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Svétova ekonomika

lo exportovano. Ceské republika také uz neni dominantnim odbytistém vozil znagky Skoda. Zhruba stejné
mnozstvi, jaké se prodalo v Ceské republice, naslo své zékazniky i na tak naroném trhu, jaky je v Némec-
ku, 42 927 vozU se prodalo v Polsku, 37 103 ve Velké Britanii, na Slovensku 25 728, v Italii 23 061, v Ra-
kousku 16 200, ve Francii 14 234 atd. (Tab. €. IV/10, 11).

Uspéchy ostatnich na domacim hospodarském
kolbisti

Méné znamou je také skutecnost, Ze se u nas montuji na 60 % podvozk( dovezenych nakladnich
a uzitkovych automobilti nejriiznéjsi nastavby od jednoduchych valnikil az po naroéné specidini verze.
Nékteré z nich jsou uréeny i na export.

Rovnéz dily a autopfislusenstvi z éeskych podnikd dnes putuji do montaznich zavodid mnoha zna-
dek v Fadé zemi. Vyvoz autopfislugenstvi pfedstavuje vyznamnou soucést celkového exportu Ceské re-
publiky. Doslova neuvéfitelny skok zaznamenal podnik Barum Continental Otrokovice. Zatimco v roce
1993 zde vyrobili necelé tfi miliony pneumatik, v loiském roce to bylo vice nez pétkrat tolik. Navic v Otro-
kovicich je dnes vyrabéno Siroké spektrum pneumatik, od standardnich pro cestovni vozy az po Spickové
pladté High-tech pro automobily dosahuiici rychlosti az na hranici 300 km/hod.

Automobily - fenomén doby i zaméstnanosti

At chceme, nebo ne, automobily, respektive motorova vozidla, patfi nejen ke dnesni dobé i spolec-
nosti, ale sou¢asné jejich vyroba, prodej a provoz na sebe vazou mnoho pracovnich mist. Jen v Ceské re-
publice se na vyrobé motorovych vozidel pfimo podili na tficet tisic lidi, dalSich sedmdesat tisic pracuje ve
vyrobé pfisluSenstvi. Desetitisice lidi jsou zaméstnany prodejem a opravami motorovych vozidel, dal$i pra-
cuji pfi prodeji ojetych vozd, u erpacich stanic atd. Pripoéteme-li k tomu pracovniky, ktefi se podileji na
pojisténi, leasingu a véem ostatnim, co souvisi s motorizaci, plus profesionaini fidi¢e stejné jako udrzbare
i stavbare silnic a dalnic, je podil motorovych vozidel na zaméstnanosti u nas opravdu vyznamny. | kdyz
se zejména militantni ekologové proti automobilim a silniéni dopravé boufi, jen tézko Ize cokoli na sou-
¢asné motorizaci nebo vyrobé automobilt zménit. Kromé samotné dopravy lidi i nakladd pfispivaji moto-
rova vozidla pfimo, nebo nepfimo k obzivé zhruba kazdého dvacatého obyvatele nasi zemé.

Prijde zlepSeni?

S automobily, jejich vyrobou a zejména provozem Uzce souvisi jejich tak Casto diskutovany vliv na
Zivotni prostfedi. Jen malokdo si uvédomuije, ze napfiklad deset let staré osobni auto produkuje ve vyfu-
kovych plynech v priméru desetkrat, ale ¢asto i padesatkrat vic zdravi Skodlivych latek nez auto nové,
splfujici pfisné exhalatni normy. Podobné je tomu se zne€istovanim mazivy, které unikaji u starSich vozi-
nénich atd. Cim dfive se zbavime starych pojizdnych vrakd, tim Iépe nejen pro Zivotni prosttedi, ale také
pro bezpecnost. Ze statistik napfiklad vyplyva, Ze pii havariich vozidel vyrobenych v letech 1980 az 1984
pfipada na tisic dopravnich nehod 3x vice usmrcenych osob nez u vozidel v roce 2002, které vétSinou jez-
di rychleji, ale jsou vybaveny podstatné dokonalejSimi bezpecnostnimi prvky a tuhou karosérii.

Podil starSich vozidel je u nas bohuzel jesté stale nepiijemné velky. Relativné mladé, v priméru jen
8 let, jsou jen lehké uZitkové dodavky a tahace, které by star$i nemohly jezdit do zahraniéi, ale primérné
stafi osobnich automobilli je 13,5 roku, u stfednich nakladnich voz( je to 17 let, u specialnich komunal-
nich vozidel okolo 20 let a u motocykli dokonce v priméru 30 let. Nejhlfe jsou na tom pasové traktory,
kterych je u nds evidovano jeté asi 500, u kterych je primérné staFi 43 let.
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