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Svétova ekonomika

v tuzemsku 0 2944 aut méné nez v roce 2002, a to stacilo na trzni podil 42,66 %, respektive 47,7 % jen
v 0sobnich vozech (pfedloni to bylo jesté 46,1 % respektive 50,0 %). Naopak dovozci prodali 0 8954 vo-
(i vic nez v roce 2002 a zaujimaji tak uz 57,33 % podilli celkové a 52,26 v ryze osobnich vozech.

Rok 2003 byl také zajimavy tim, Ze se u nas prodaly rekordni pocty vozi Mercedes, Audi, BMW, Ja-
guar (78), Porsche (66, z toho 37 jako lehké uzitkové), Ferrari (17), Maserati (7), Lamborghini (3) a May-
bach (2). Pro letodni rok jsou v nabidce i vozy Aston Martin, Bentley a dalsi lahtdky.

Zajimavé je také zvySeni podilu novych osobnich automobilti vybavenych naftovymi motory, ktery lo-
ni ¢inil uz 30,4 %. Pfitom nékteré znacky nemaji v nabidce verze se vznétovymi motory vilbec, ale u jinych
predstavuje podil dieselll az 70 procent (Tab. €. IV/13).

Nékladnich automobilli bylo prodano loni celkem 6547, coz pedstavuje meziroéni pokles 0 6,4 %.
Naopak u autobusd, kterych bylo prodano 977 kusu, doslo ke zvySeni o 16,9 % a u motocykll se prodej
zvysil 0 8,5 % s tim, Ze na malé motocykly a mopedy pfipadio 7867 kusU; 5959 kusi na motocykly s mo-
torem o objemu nad 50 cm® a 311 kusU tvofily snézné skutry a Ctyfkolky.

Co prinese rok 2004?

Opét hodné automobilovych novinek a lakadel pro potencidlni kupujici, ale stejné tak i dalSi problé-
my — ekonomické i legislativni. Zatim hodné dohadU je napF. kolem limitu 900 000 K& pro podnikové a pod-
nikatelské vozy, ktery by samozfejmé znacné zkomplikoval odbyt v této cenové kategorii. Bude také zaji-
mavé, jak se s timto limitem vypofadaji pfedevsim vida a vybrané orgény stétni spravy, tedy instituce, kte-
ré takové vozy ¢asto kupuii a jsou financovany z dani nas viech.

Pro podniky a podnikatele jsou ale uZ pfipravovany moznosti, jak toto populistické a nepfili§ Stastné
nafizeni obejit. Zakony a pedpisy, tykajici se motorovych vozidel a jejich provozu, nejsou u nas nékdy pra-
vé Stastné, zejména ty finanéniho charakteru, a protoZe zijeme v zemi, kde se v kazdé pravni normé na-
jde skulinka, uvidime, jak se jim vyrobci i dovozci rychle pfizpisobi nebo jak je legalné obejdou. Nékteré
legislativni zdméry uz nyni pfinaeji pro stat dokonce i zaporny efekt. Ale takové uz Cesko a jeho pravni
fad jsou, a to i v dobé, kdy do vstupu do EU chybi uz jen par tydn0.

Jinou otazkou je, jak se do leto$nich prodeji automobilli, dalsiho vyvoje silnicni dopravy a motoriza-
ce vilbec promitnou predpokladana zvy$eni provoznich nakladd z titulu zmén dani (nejen DPH), ale také
dal$ich nejrliznéjsich primych i nepfimych zdrazeni, po¢inaje pohonnymi hmotami, dalniénimi znamkami
a pojisténim, ale i oekavanym zdrazenim samotnych vozidel atd. To ukazou az nasledujici mésice. Dlvo-
dd k optimismu ale zatim neni mnoho.
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